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Programom za izgradnju parking-garaža u Gradu Mostaru analizira se postojeći sistem parkiranja i definiraju potrebe i zahtjevi za parkiranjem u odnosu na različite gradske zone, formira se mreža javnih parking-garaža i predlažu nove lokacije za njihovu izgradnju, sa ciljem rešavanja vrlo akutnog problema parkiranja u gradu uz animiranje potencijalnih investitora za ulaganje u izgradnju ovakvih objekata.
Rješavanje saobraćajnih gužvi u centru, koje su naročito izražene tokom radnih dana, suština je programa za izgradnju parking-garaža.

Neki dijelovi centralne gradske zone i pored restriktivnog režima parkiranja i dalje imaju veoma izražen problem nedostatka parking mesta, te planiranje i realizacija dodatnih kapaciteta za stacioniranje vozila treba da poboljša stanje uz već uvedene mere upravljanja kapacitetima.
Na osnovu pomenutog programa, vrlo brzo bi se mogao uraditi plan mreže javnih garaža, koji je neophodan da bi se problem parkiranja u potpunosti rješio u svim dijelovima grada. Parking-garaže djelimično postoje u sklopu nekih poslovnih objekata, dok u velikom delu grada parkiranje još nije rješeno na pravi način.
Novu izgradnju stambeno-poslovnih zona obavezno mora da prati i gradnja adekvatnih prostora za parkiranje. Taj problem najteže ćemo rješavati u starim delovima grada, ali to više nije potrebno finansirati iz gradskog budžeta, jer se radi o poslu koji može da bude profitabilan.

Program i plan mreže javnih garaža biće nam neophodni kada se konačno lokalnim samoupravama dozvoli da koncesijama rješavaju ovakve komunalne probleme.
OPĆENITO

Potreba za mirovanjem vozila je neizbježan pratioc svih vidova saobraćaja. Činjenica je da putnički automobil provede više od 90% vremena u stanju mirovanja. Zato se obezbjeđivanje uslova za mirovanje – parkiranje vozila postavlja kao polazna tačka za funkcioniranje saobraćajnog sistema.
U velikim gradovima ukupne potrebe se kreću u granicama 1,3 do 1,8 parking mjesta po jednom vozilu, odnosno oko 25 – 40 m2/PA uređenih saobraćajnih površina. U prijevodu, to znači da na nivou od 1 PA/porodicu parkiranje putničkih vozila može zauzimati prostor koji je ravan polovini stambenih potreba.
Iz ovoga možemo izvući dva zaključka:
1. da je individualni saobraćaj krajnje neracionalan
2. da parkiranje predstavlja veliki urbanistički problem čije rješavanje zahtijeva osmislen pristup kako u društveno – ekonomskom, tako i u tehničkom pogledu.
PLANERSKE OSNOVE  MIRUJUĆEG SAOBRAĆAJA
Problem parkiranja vozila javlja se na oba kraja jednog putovanja. To se naravno dešava na različitim lokacijama gradskog područja i različitim vremenskim periodima tokom dana.

Prostorni zahtjevi mirujućeg saobraćaja su, kako smo već rekli, višestruko veći od objektivnih mogućnosti za njihovo ispunjenje. Kako su zahtjevi za parkiranjem posljedica izbora korisnika, jer za isto putovanje je moguće koristiti i drugo sredstvo prijevoza npr. javni prijevoz, u ovom slučaju mogućnosti moraju dominirati potrebama, a njihovo odmjeravanje predstavlja suštinski planersko – urbanistički zadatak.
Dva najčešća kraja putovanja u gradu su mjesto stanovanja i druge aktivnosti (rad, trgovina, rekreacija i sl.). Stoga je logično da se planerski stav prema pojavi parkiranja vozila različito formulira u zavisnosti od uzroka pojave.
Parkiranje uz stan je neminovnost i njegove razmjere se ne mogu umanjiti mjerama selektivnog korištenja putničkog automobila. Parkiralište uz stan je sastavni dio tzv. opreme stana, pa treba da se gradi iz istih sredstava i pod ravnopravnim uslovima stavlja na raspolaganje korisnicima.
Parkiranje uz druge aktivnosti je posljedica ličnog izbora korisnika, te je moguće određenim mjerama svesti zahtjeve na određeni nivo. Ova parkirališta po pravilu treba da obezbjedi korisnik gradskog prostora i to na dva načina:
- izgradnjom parkirališta na vlastitoj lokaciji pod unaprijed definiranim urbanističkim uslovima uz obavezu upravljanja, eksploatacije i održavanja;
- izdvajanjem sredstava korisnika gradskog prostora na osnovu zakonskih propisa i formiranjem fondova za izgradnju javnih parkirališta kojima upravlja posebna komunalna služba grada.

 


PROSTORNA I VREMENSKA KONCENTRACIJA


Pošto su najveće gustoće atraktivnih urbanističkih sadržaja locirane u centralnoj zoni grada, to se i najveća koncentracija zahtjeva za parkiranjem javlja u tom prostoru, a istovremeno su u toj zoni i najmanje mogućnosti da se obezbjede potrebni kapaciteti. Također, u istoj zoni se javljaju istovremeno potrebe parkiranja i za stanovnike područja i za posjetioce, bez značajnih mogućnosti kombiniranog korištenja istih kapaciteta parkiranja.
Često je jedino moguće objektivno rješenje da se korištenje putničkih automobila ograniči, odnosno, potencijalni korisnici usmjere na druge vidove kao što je javni gradski prijevoz. Što se tiče vremenske koncentracije mirujućeg saobraćaja, odgovarajuća je aktivnostima uz koje se zahtjevi javljaju. Međutim, vršni periodi mirujućeg saobraćaja su pomjereni u odnosu na vršne periode tekućeg saobraćaja.


Očigledno je da se najveće opterećenje kapaciteta parkiranja u centru grada javlja u periodu smanjenog obima tekućeg saobraćaja. Slično tome, najveće opterećenje kapaciteta parkiranja uz stanovanje javlja se tokom noći.


Najvažniji pokazatelji koji se koriste kao numerički indikatori funkcionalnih karakteristika su: srednje vrijeme zadržavanja na parkiralištu (časova/vozilu) i koeficijent dnevne izmjene (vozila/mjestu/dan).
SMJERNICE PLANIRANJA KAPACITETA PARKIRANJA


U procesu urbanističko – saobraćajnog planiranja jedna od osnovnih dilema je koliko parking – mjesta obezbjediti za određene vrste aktivnosti (stanovanja, rad, trgovina i sl.) i u kojim dijelovima grada (centralna zona, obodno područje, i sl.).
Kod područja sa dominantnom aktivnošću stanovanja izvan centra grada problem se relativno jednostavno rješava normativnim pristupom. Naime, pošto parkiranje uz mjesto stanovanja predstavlja višu stepenicu društvene obaveze, danas je normalno zahtijevati 1,2 – 1,3 parking mjesta po stambenoj jedinici.
Normativi u planiranju kapaciteta za parkiranje 
U urbanističkom planiranju potrebe za parkirališnim površinama procjenjuju se u zavisnosti  od stepena atrakcije gradskih sadržaja i stanja sistema javnog gradskog prometa, uz istovremeno sagledavanje mogućnosti prostora. U tom pogledu polazne instrukcije mogu se dobiti iz normativa gdje se broj parking – mjesta propisuje srazmjerno vrsti i intenzitetu urbanističkih sadržaja.
U primjeni normativa treba imati na umu slijedeće:
- Normativi prikazuju potrebe u parkiranju za nivo individualne motorizacije od 500 PA/1000 stanovnika, što znači da za svaku drugu plansku pretpostavku slijedi odgovarajuća korekcija. Npr., za nivo motorizacije od 300 PA/1000 stanovnika, korektivni faktor iznosi 300/500=0,6. Kod parkiranja uz stanovanje, ovaj korektivni faktor primjenjuje se samo na dimenzioniranje kapaciteta etape s tim što se moraju obezbjediti prostor, tehničke i investicione mogućnosti za ispunjenje krajnjih potreba korisnika.

Navedene potrebe zasnivaju se na pretpostavci da putnički automobil ostvaruje dominantnu ulogu u obaveznim svrhama putovanja kao što su npr. rad i školovanje. Ovo se izražava istim nivoom korištenja putničkih automobila i javnog gradskog prijevoza (50% : 50%), što u europskim uvjetima predstavlja ekstremno stanje. Za povoljnije odnose u raspodjeli putovanja, npr. za PA : JGP = 25% : 75%, slijedi korekcija 25/50 = 0,5. 
Planerske osnove programskih uvjeta za projektiranje
U pogledu planerskih i tehničko – eksploatacijskih karakteristika od utjecaja na programske uvjete za projektiranje treba razlikovati tri osnovne grupe parkirališta.
a) Parkirališta uz mjesto stanovanja predstavljaju potrebu koja se po važnosti izjednačava sa drugim elementima opreme stana. Zato je normalno da izgradnja i održavanje ovih parkirališta budu vezani uz stambene fondove. S obzirom na razmjere ove potrebe, izgradnja parkirališta uz mjesto stanovanja izaziva ozbiljne prostorne probleme. Oni su naročito izraženi u stambenim zonama velike gustoće (preko 300 stanovnika/hektaru). Zato se ovdje moraju istraživati rješenja koja uključuju više tehničkih i prostornih mogućnosti.

U općem slučaju, preporučuje se da se 1/3 potreba za parking mjestima ostvari u garažnim objektima, a ostatak planira na otvorenom prostoru. Ovo se kod novih stambenih naselja najracionalnije može ostvariti ako se garažni kapaciteti izgrade u sklopu stambenih naselja, a otvorena parkirališta realiziraju se jednim dijelom kao samostalne parkirne skupine, a drugim dijelom kroz ivično parkiranje uz pristupne ulice. U zatvorenim strukturama starih naselja, za organiziranje parkirališta, realno postoje samo dvije mogućnosti: objedinjeni prostori unutar stambenog bloka i ulično parkiranje.
b) Parkirališta uz mjesta rada planiraju se uz značajnije koncentracije radnih mjesta (industrija, administrativni kompleksi, bolnice i sl.). Kako se po pravilu ovdje radi o dugotrajnom parkiranju određene vrste korisnika, ovi objekti mogu da budu organizirani sa skromnijim projektnim elementima i većom udaljenosti od cilja putovanja. Parkirališta velikog kapaciteta za ove svrhe neopravdana su u centralnoj zoni grada i dijelovima koji su dobro opsluženi javnim gradskim prometom.
c) Parkirališta opće namjene planiraju se uz atraktivne urbanističke sadržaje (trgovina poslovanje, zabava i sl.) kao javni objekti. Oni treba da omoguće korištenje putničkih automobila u lične svrhe putovanja. Budući da su najveće koncentracije atraktivnih sadržaja u centralnoj zoni praćene i najoštrijim prostornim ograničenjima, ova vrsta parkirališta u velikim gradovima se organizira u više-etažnim podzemnim ili nadzemnim objektima.

Ovim programom predviđeno je više mogućih lokacija gde bi se potencijalno mogle graditi višeetažne parking – garaže, pogotovo u centralnoj zoni grada na lokacijama trgova i saobraćajnica (ispod površina ulica, parkova, trgova i ostalih javnih gradskih prostora) gde postoje tehnički i drugi uslovi. Poslije ocjene ispunjenosti uslova od strane svih relevantnih gradskih struktura, izvršiće se i izbor odgovarajućih lokacija za izgradnju. 
Polazeći od potrebe unapređenja kvaliteta i atraktivnosti centralne zone grada Mostara, posebno sa aspekta funkcionisanja saobraćaja, kao i nedostajućih kapaciteta za parkiranje, postavlja se kao strateški zadatak izgradnja parking garaža i vanuličnih parkirališta.

Pitanje parkiranja vozila apostrofirano je kao najznačajnije pitanje transportnog sistema grada. Na osnovu prognoziranih vrednosti mobilnosti, vidovne i prostorne raspodele putovanja procenjeno je da će broj jednovremenih zahteva za parkiranjem u centralnoj zoni grada dostići nivo od oko 3.000  na osnovu čega je utvrđen navedeni strateški zadatak kao operativna mjera i dobar model za rešavanje hroničnog problema nedostajućih parkirnih mesta u Mostaru.

Zaključna razmatranja:

Realizovati izgradnju parking-garaža u Gradu Mostaru u centralnoj zoni grada na lokacijama na kojima postoje tehnički i drugi uslovi za navedenu izgradnju u sklopu regulacije javnih površina. Realizaciju započeti polazeći od važeće zakonske regulative. 
Funkcionalna organizacija parking-garaža
Treba težiti da se objekat garaže, funkcionalno i oblikovno, u potpunosti uklopi u kontekst okruženja u kom se nalazi, korištenjem klasičnih šema i dimenzija, kao i korištenjem originalnih rješenja. Unutrašnji prostor garaže mora da bude prijatan, bezbjedan i lak za korištenje, sa jasno definiranim i obilježenim površinama za ulaz i izlaz, vertikalne komunikacije, kretanje vozila i pješaka i stacioniranje vozila.

Kod podzemnih garaža (na karti obilježene žutom bojom) se podrazumijeva vraćanje „onoga“ što je bilo na sadašnjem nivou odn. omogućavanje još kvalitetnijeg iskorištenja otvorenih površina za parkiranje, formiranje dječjih igrališta i pješačkih zona, uređenje zelenih površina itd.

Svi objekti, nadzemni i podzemni bi kroz dalju proceduru tj. pri izradi urbanističko-tehničkih smjernica dobivali mogućnost projektovanja i drugih sadržaja koji su neophodni, zavisno od lokacije i potreba, te isto tako mogućnost da se izvode kao montažni (montažno-demontažni, stalni ili privremeni) što bi u budućnosti omogućilo postizanje najkvalitetnijeg rješenja za određeni lokalitet. Montažni objekti bi imali vanjski izgled u skladu sa okolinom, te zavisno od lokacije i ambijenta bi se primjenjivala obrada fasade (npr. panoramsko staklo, „ozelenjena fasada“, fasada-reklama itd.).

Primjeri montažne garaže:
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Infrastrukturni vodovi
Posebna pažnja prilikom realizacije parking-garaža treba da bude usmjerena na analizu uslovljenosti koje proističu od položaja infrastrukturnih vodova. Neophodno je za svaku lokaciju sprovesti niz mikrolokacijskih istraživanja i u sve to uključiti ekonomsko vrednovanje, da bi se došlo do realnih pokazatelja za odlučivanje.

Očuvanje kulturno istorijskog naslijeđa, zelenila i zaštita životne sredine
Prilikom izgradnje parking-garaža treba voditi računa o ograničavajućim faktorima vezanim za kulturno istorijsko naslijeđe i zelenilo, tako da se iznalaženjem najpovoljnije mikrolokacije u posmatranom okruženju doprinese sa jedne strane očuvanju postojeće vrijednosti, a istovremeno i ljepšem izgledu postizanjem većih estetskih, funkcionalnih i sadržajnih vrijednosti zelenih površina, kao i zadovoljavajućeg nivoa zaštite životne sredine, odnosno opštem uređenju grada i održavanju komunalnog reda u gradu. Prilikom izgradnje garaža obezbjediti stalni arheološki nadzor i zaštitu kako ne bi došlo do uništavanja arheoloških nalaza i ostataka, kao i mjere potrebne za zaštitu vrijednih stabala i zelenih površina. Posebne mjere preduzeti za zaštitu životne sredine.

Komunalni red
Problem nedovoljnih kapaciteta za parkiranje u centalnoj zoni Mostara i u većem delu šire centralne zone negativno utiče na komunalni red i funkcionisanje ostalih vidova saobraćaja. Izgradnjom parking- garaža zadovoljiće se potrebe korisnika komunalnih usluga - građana Mostara, čime se doprinosi podizanju komunalnog reda u oblasti djelatnosti parkiranja motornih vozila (usluge u drumskom saobraćaju) na znatno veći nivo.
PREGLED MOGUĆIH LOKACIJA U SKLADU S PROGRAMOM IZGRADNJE

PARKING-GARAŽA U GRADU MOSTARU
	POZ
	lokacija
	gabarit  m2
	spratnost 
	broj etaža
	brutto površina  m2
	Broj PM
	napomena :

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	1
	SJEVERNI LOGOR 
	
	 
	 
	 
	≈  3000
	Regulacioni plan

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	2
	KOD ŽELJEZNIČKE ST.
	1450
	Po+P+3
	5
	7250
	250
	Regulacioni plan

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	3
	KOD AUTOBUSNE ST.
	500
	Su+P+4
	6
	3000
	118
	 

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	4
	CARINA-KOD HIG.Z.
	853
	Po+P(dio)+1(dio)
	3
	1706
	68
	Regulacioni plan

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	5
	RAZVITAK
	2706
	2Po
	2
	5412
	154
	Regulacioni plan

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	6
	RAZVITAK-“NEBODERI”
	1565
	Su
	1
	1565
	67
	Regulacioni plan

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	7
	BRANKOVAC-SPC
	2050
	3Po
	3
	6150
	200
	Master plan UNESCO

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	8
	NAMA
	1200
	3Po
	3
	3600
	84/99
	Master plan UNESCO /projekat

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	9
	ZEMALJSKA BANKA
	466
	3Po
	3
	1398
	48
	Master plan UNESCO

	
	
	
	
	
	
	
	

	10
	SUHODOLINA
	2600
	2Po
	2
	5200
	200
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	11
	DJEVOJAČKA ŠKOLA
	1500
	3Po
	3
	4500
	150
	Master plan UNESCO

	
	
	
	
	
	
	
	

	12
	LUKA
	1200
	2Po
	2
	2400
	90
	Prijedlog varijanti

	
	
	
	
	
	
	
	

	13
	TEKIJA
	250
	Po+P+4
	6
	1500
	59
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	14
	JUŽNI LOGOR
	
	 
	 
	 
	≈  2000
	Regulacioni plan

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	15
	HUM-BULEVAR
	13200
	Po
	1
	13200
	   400 + 10 BUS
	 

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	16
	HOTEL “RUŽA”
	1170
	2Po
	2
	   2340
	80
	Master plan UNESCO

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	17
	KOD HOTELA“RUŽA”1
	1000
	2Po
	2
	   2000
	        60 (146 sa otv.p.)
	Master plan UNESCO

	
	
	
	
	
	
	
	

	18
	KOD HOTELA“RUŽA”2
	1955
	2Po
	2
	   3910
	130
	

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	19
	CERNICA-BUNUR
	2850
	3Po
	3
	8550
	283
	Master plan UNESCO

	
	
	
	
	
	
	
	

	20
	KANTAREVAC
	4000
	2Po
	2
	8000
	320
	 

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	

	21
	KOD "STAKLENE BANKE"
	2400
	2Po
	2
	4800
	180
	 

	
	
	
	
	
	
	
	

	22
	BRISTOL
	370
	2Po+P
	3
	   1110 
	46
	Urbanistička saglasnost

	
	
	
	
	
	
	
	

	23
	KOD “URBING”-a
	2437
	2Po
	2
	   4874
	160
	 

	
	
	
	
	
	
	
	

	24
	“ZGRADA FEDERACIJE”
	4000
	2Po
	2
	   8000
	320
	 

	
	
	
	
	
	
	
	

	25
	SPORTSKA DVORANA
	  10000
	3Po
	3
	 30000
	650
	 

	
	
	
	
	
	
	
	

	26
	CENTAR II 1
	250
	Po+P+4
	6
	   1500
	59
	 

	
	
	
	
	
	
	
	

	27
	CENTAR II 2
	250
	Po+P+4
	6
	   1500
	59
	 

	
	
	
	
	
	
	
	

	28
	ZGONI
	2000
	Po+P+1
	3
	  6000
	240
	Analiza “Urbing” 1999/Regulacioni pl

	
	
	
	
	
	
	
	

	29
	AVENIJA
	3700
	2Po
	2
	   7400
	280
	Analiza “Urbing” 1999

	
	
	
	
	
	
	
	

	30
	BIJELI BRIJEG I
	250
	Po+P+4
	6
	   1500
	59
	 

	
	
	
	
	
	
	
	

	31
	S. RADIĆA
	1380
	P+4
	5
	   6900       
	250
	Analiza “Urbing” 1999

	
	
	
	
	
	
	
	

	32
	STRELČEVINA
	3000
	P+3
	4
	12000
	300
	Analiza “Urbing” 1999

	
	
	
	
	
	
	
	

	33
	RONDO I
	1500
	2Po
	2
	   3000
	120
	 

	
	
	
	
	
	
	
	

	34
	RONDO II
	2200
	2Po
	2
	   4400
	170
	 

	
	
	
	
	
	
	
	

	35
	KOD STADIONA 
	    8000
	2Po
	2
	  16000
	640
	 

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	36
	BIJELI BRIJEG-KBC I
	6235
	P
	1
	  6235
	250
	 

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	37
	BIJELI BRIJEG-KBC II
	4500
	2Po+P+1
	4
	      18000
	720
	 

	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	38
	ZGONI I
	500
	Su+P+4
	6
	3000
	118
	Regulacioni plan

	
	
	
	
	
	
	
	

	39
	KONAK
	3445
	3Su - 5Su
	3 - 5
	19362
	349 + 14 BUS
	  Master plan UNESCO

	
	
	
	
	
	
	
	

	40
	ZALIK  
	2500
	2Po
	2
	5000
	200
	Regulacioni plan

	
	
	
	
	
	
	
	

	41
	ZALIK  
	250
	Po+P+4
	6
	 1500
	59
	Regulacioni plan

	
	
	
	
	
	
	
	

	42
	ZALIK  
	250
	Po+P+4
	6
	 1500
	59
	Regulacioni plan

	
	
	
	
	
	
	
	

	43
	ZALIK  
	250
	Po+P+4
	6
	 1500
	59
	Regulacioni plan

	
	
	
	
	
	
	
	

	44
	ZALIK  
	250
	Po+P+4
	6
	 1500
	59
	Regulacioni plan

	
	
	
	
	
	
	
	

	45
	KOD NOVE GIMNAZIJE
	4200
	2Po
	2
	 8400     
	336
	Regulacioni plan

	
	
	
	
	
	
	
	

	46
	KOD ŠKOLE-CENTAR II
	2700
	Po+P
	2
	 5400     
	200
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	47
	KOD ŠKOLE NA BIJELOM BRIJEGU
	1135
	Po
	2
	1135     
	47
	Regulacioni plan

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	UKUPNO:
	
	
	
	
	13875J
	


Legenda:
PM
 – 
parking mjesto

Po
 – 
podrum, npr. 2Po - dvije etaže podruma
Su
 – 
suteren
P 
 – 
prizemlje
1 
 – 
broj etaža

